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'1. Sitzung des Ortsbeirates Kosbach 2019
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Herr Grdf stellt sich zundchst als technischer Leiter des Zweckverbandes $tadt-Umland'Bahn vor
und bedankt sich f0r die Gelegenheit einen Uberblick zum Sachstand geben zu konnen.

Zuntichst fasst Herr Grdf die grundsdtzlichen Fakten zusammen. Der Streckenverlauf wird von

Nurnberg (,,Arn Wegfeld") r.iber Erlangen nach Herzogenaurach gef0hrt. Die Streckenldnge betrdgt
ea. 25 Kitometer. Der Zweckverband SIUB wurde im April 2016 gegrundet. Ziel ist das Planen,
Bauen und Betreiben der Stadt-Umland-Bahn.

Herr Grdf erlSutert die lnformationen anhand einer Power-Point-Prfrsentation. Diese wird, zusam-

men mit dem Protokolt, im Ratsinformationssystem der Stadt Erlangen verOffentlicht.

Es wird darauf hingewiesen, dass diese Prdsentation letzte Woche auch im Forum Stadt-Umland-
Bahn vorgestellt wurde. Als Planungsgrundlage dienen die prognostizierten Personenfahrten, die
sich seit 2015 deutlich erhoht haben. Es wird, je nach Standort von 9.100 bis 15.400 Personen-
fahrten ausgegangen. Dies ist Stand 2018. Ftir die Talquerung sind verschiedene Varianten vor-
stetlbar. Diese sind Dechsendoder Damrn, mittlere Regnitzquerung und Buchenbacher Damm mit
verschiedenen Untervarianten. Fr.ir die Ortsteile Kosbach, Hdusling und Steudach ist der Verlauf
im Westen und die Querung der Autobahn 43 relevant, Alle Talquerungen laufen vorher zusam-
men, so dass die Regnitzquerung keinen Einfluss auf die weitere Streckenftlhrung hat,

Die Trasse wird uber den Adenauerring-Nor:d gefuhrt und nordlich der enrveiterten Tank- und Rast-
anlage Aurach und sudlich von Hdusling / Haundorf verlaufen. Die Weiterftihrung erfolgt zur

,,World of Sports Adidas" in Herzogenaurach. Diese Trasse lag auch dem Btirgerentscheid zu

Grunde. Die landwirtschaftlichen Wege sollen angebunden werden. Ziel ist es moglichst wenig
Grundstucke zu zerschneiden. Die Querung tlber die Autobahn A 3 soll moglichst an der hOchsten

Stetle mit einer Art Rampe erlolgen. Es sollen im Verlauf moglichst wenig StraBen gequert wer-
den. Die Trasse soll enilang des Waldrandes zur Autobahn verlaufen und dort dann die Autobahn
ndrdlich der Tank- und Rastanlage Aurach queren. Dies ist aus topographischer Sicht des Geldn-
des die beste Variante. Aus Sicht der Planer ist dlese Streckenftihrung ausgewogen.



*.is nichstes zelsteht das Raumordnungsverfihren auf dem Plan. Im ersten Halbjahr 2019 sollen

die erforderlichen Unterlagen komplett ai*r*m*ngesteltt werden. oie Einreichung der Unterlagen

isr fitr sommer a01g';;p6;i. D;'F6ristrt"lrunsiverfahren wird jedoch_wesentlich spater erfol'

gen. Hier ist von Anfang der 20?0er Jahre auszu{ehen (vermutlich 2o1zl2o23)' ln Kosbach, H6ius-

ling und Steudach *id-oirm*"[ftf,-e-tq|F--aB..l0-&.nceqwirllich"gebeu-t-!er Beg.inn der StUB-

Trasse wird in Hrurn6eid*[ffiW",AGid'T;ilh"" o'gE{iamtHnge {grTrasse betr#igt ca, 25 Ki-

lometer. Darnit ist aie Sifi'b das l6igste'Baupiojekt,,straBenbahn" in Deutschland'

Die anwesenden Ortsbeirite und Burger fragen nach dem Bauabschnift .Thon - Am Wegfeld"in

Nrirnberg. Die Bauzeitder wesentlich6n nns-chnitte ftir die stUB hat ca- 2,5 Jahre gedauert' Aller-

oing. ii;u nier die umoaumarsnahmen der straBen und die Einrichtung der Baustellen nicht ein-

ger[["*. Die Kosten haben ca. 40 Mio. Euro betragen. Hier sind die notwendigen Anpassungen

[ig. Str"Ren und niiicten; eingerechnet. Der Bauaischnitt hat eine Lf,nge von ca' 2,7 Kilometer'

Herr ortsbeirat oberle stellt fest, dass alle ortsteile (Kosbach, H&usling, Steudach) von den Bau-

magnahmen tangie* werden, aber leider nicht angeb-unden sind. Sein Wunsch w*re eS einen

park & Ride-parkplatz auf dem Autobahnparkplatiqalq und Rastanlage) mit einer Haltestelle

der stuB zu kombinieren. Dies wurde viei weniger Verkehr filr die lnnenstadt und Durchgangsver-

kehr frjr die ortsteile bedeuten. Diese r-oiung r,iere ftrr viele Gruppierungen wiinschenswertl

r,rerr Grfrf verweist darauf, dass es genau zu dieser uberregung eine Machbarkeitsstudie geben

wtrd. Bistang *.r"n-d*iartigu komnjnationen rechtlich nichi mOglich. HerrGrdf ergdn:t' dass es

an jeder Haltestelle ianrraiparrrplttze g*n*n wird. Die Gesamtbreite der Trasse mit Entwasse-

rungsgriben wird zwischen 7 Metern uno g Metern betragen. Die stuB selbst ist mit 2'30 Metem

Breite sogar 
"cnmaiei 

ats ein Llftv und uin r*t.ti, leises ierkehrsmittel. Es ist aufgrund der vielen

Fahrgaste mit einern 10-Minuren-Takt zu rechnen. ?i*F,._el*"Ine1p.n.F-ahrgas,kg{lrUO*UrU***-o,o't
I n trq op n M 

in"-."Igl'".
Die Kosten sind,-g!!."?$."s-^M.rs:Fu1g veranschlag-t (stand: ?9tst- tvlan geht also von ca' 12 Mio'

Euro pro Kilometer fiallieaui. oiu xo*ien*"riatirng soll im iahr 20ig noch aktualisiert werden'

Nach dem Vortrag von Henn Grfif werden verschiedene Fragen zur'T-rassenfuhrung und zu den

Kosten banv. der Machbarkeit gestetlt. oiese rragen werden, soweit dies bereits moglich ist' be-

antwortet. Unbeant',rott"te ftJg"n bzw. Anregungen nimmt Hen Gr6f mit'

Der Ortsbeirat bedankt sich bei Heffn Gr€if fur die ausftihrliche vorstellung der aktuellen Planun-

gen und die Beantwortung der rBee1.-Herr Griif sicheri weitere lnformationen zu und wird in Kon-

iakt mit dem Ortsbeirat biw. der Stadt Erlangen bleiben.


