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Auch bei dem Mitfall Bl werden fur charakteristische Stadtbahnquerschnitte Dimensionierungs-

nachweise gefuhrt. Diese sind in Tabelle 4-5 zusammengestellt:

. Die charakteristischen Querschnitte auf dem Ostast und der Verbindung nach Erlangen sind

in der morgendlichen Spitzenstunde auch bei einem Auslastungsgrad von 25 o/o sa ausgelas-

tet, dass der kritische Wert von 65 % nicht uberschritten wird,

. das gleiche gilt fiir den nordwestlichen Ast der StUB nach Buchenbach.

. Bei einer Fuhrung der SIUB uber die Aurachtalbahn (sudwestlicher Ast der Bl-Variante) wird

der kritische Wert von 65 % Auslastung bereits bei einem Spitzenstundenanteil von 15 %

deutlich Ljberschritten. Wenn der Bl-Mitfall in der Maximalvariante einer gesamtwirtschaftli-

chen Bewertung unterzogen werden wurde, mrissten hier in der morgendlichen Hauptver-

kehrszeit Verstarkerzrige eingerichtet werden, mit allen daraus resultierenden Konsequenzen

(zusdtzlicher Fahrbedarf, g gf. I nfrastruktu rausbau ).
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Personen
Anteil je Richtung

Personen am Spitzen- in der
Gesamttag stunde am Spitzen-

Querschnitt Linie je Richtung Gesamttag stunde

Anzahl Fahden
in der Spitzen-

stunde mit Kapazitat
Fahrzeugtyp in der Spitzenstunde Aus-

VarioBahn je Richtung lastung

Buckenhof- 3

Markuskirche 4"2
(Stadtgrenze 4,3
Erlangen)

Reutleser Str. * 4.1
Tennenlohe Sud
(Stadtgrenze 4.2
Erlangen)

Bruck West '- 4.1
Schallershoferstr. 4.3

Bruck Sud - 3
Frauenaurach

Tabelle 4-5

15% 517

3x222 = 666 47,60/,
3x222 < 66S
3x222 = 668

_":TT:-* 1:.11- _"

3x222 = 666 56,3%

3 x222 * 666y::_i'::i"*
3x222 = 666 58,2o/o

3x222 = 665
$umme = 1.332

3 x222 = 666 77,7o/o
>>65%
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Mitfall Bl (Maximalvariante) Dimensionierungsnachweise

4.4 Vergleich der verkehrlichen Auswirkungen StUB-T-Netz / Bl-Mitfall (jeweils in der

Maximalvariante)

Ein Vergleich der beiden Maximalkonzepte im StUB-T-Netz einerseits und der Bl-Variante ande-

rerseits konzentriert sich zundchst auf einen Vergleich der verkehrlichen Wirkungen.

ln Abbildung 4-21 sind die Verlagerungswirkungen und der induzierte Verkehr OpltV verglei-

chend gegenribergestellt:

Stadt-Umland-Bahn Erlangen (StUB) 45
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