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Raumordnungsverfahren fiir die Stadt-Umland-Bahn,
Sachstandsbericht des StUB Zweckverbandes zum 19.11.2019

Sehr geehrte Damen und Herren,

auf lhre Anfrage hin hat der Zweckverband StUB (ZV StUB) zu verschiedenen Fragen
Stellung genommen, was auch Gegenstand eines Sachstandsberichtes im Erlanger Stadtrat
war und daher 6ffentlich wurde.

Es kann sicherlich nicht Gberraschen, dass die getroffenen Aussagen einseitige Sichten
darstellen. Wenn es um die Existenz des eigenen Arbeitsplatzes geht, wird man wohl kaum
eine ausgewogene Darstellung erwarten kénnen. Das bekannte, immer wieder zitierte
Schreiben aus dem Bayerischen Staatsministerium wiederholt ,politische®, nicht belegte
Aussagen.

Uns fallen einige Aussagen insbesondere in Bezug auf die Aurachtalbahn-Trasse auf. In der
naheliegenden Form einer S-Bahn liegt das Thema an und far sich auRerhalb des StUB-ZV
Zustandigkeitsbereiches und auch auBerhalb der Fachkompetenz von StraRenbahn-Planern.
Inhaltlich halten wir sie weitgehend fir objektiv unhaltbar. Wir méchten im Folgenden auf
verschiedene Behauptungen eingehen:

Behauptung:

Das Bayerische Staatsministerium fiir Wohnen, Bau und Verkehr hat am 24.04.2019 eine
Stellungnahme zu einer méglichen Nutzung der Trasse der ehem. Aurachtalbahn abgegeben
und kommt hierin zu dem Schluss, dass eine Streckenfiihrung einer Bahntrasse nach
Herzogenaurach mindestens bis zum Personenbahnhof Erlangen (Erlangen Hbf) fiihren
muss, um die Verkniipfung zu den Bussen herzustellen.

Unsere Antwort:

In der Intraplan-Studie von 2012 wurde der Aurachtalbahn Trasse am Querschnitt der
Stadtgrenze Erlangen — Herzogenaurach eine Tagesnutzerzahl von 5.700 zugewiesen (in
der StUB-Nordtrasse waren es 4.900), bekanntermafen ohne Einbezug des Siemens-
Campus mit 14.000 Arbeitsplatzen im Bereich des Brucker Bahnhofes.

Unbekannt sind Daten zu Detail-Reisebeziehungen von Teilabschnitten. Aussagen ohne
eine belastbare, nachvoliziehbare Datengrundlage sind rein spekulativ.

Behauptung:
Im Sachstandsbericht des ZV vom 19.11.2019 wird ausgefihrt: StUB-Nutzer an einem
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durchschnittlichen Werktag zwischen Erlangen und Herzogenaurach: 8.000 Personen.
Unsere Antwort:

Im Foliensatz zum 4. StUB-Forum am 28.11.2018 (unserem Einspruchsschreiben als Anlage
16.1 beigefiigt) wurde die Steigerung von 4.900 (2015) auf 10.800 (2018) genannt. Jetzt
sollen es also 8.000 sein. Spriinge dieser Dimensionen in einer entscheidenden BasisgrofRe
erscheinen willkarlich.

Behauptung:

Das Staatsministerium sieht keine Aussicht auf den erfolgreichen Abschluss einer
standardisierten Bewertung aufgrund des zu geringen ErschlieBungspotenzials der
Aurachtalbahn-Strecke.

Unsere Antwort:

Die vorliegenden Studien belegen das Gegenteil. Die Aurachtal-Trasse durfte bayernweit
einen Spitzenwert erreichen, ein Vielfaches der 1.000 Nutzer/Tag, die die BEG als
Mindestwert vorgibt.

Behauptung:

Die Einbindung in die Hauptstrecke wird als hochproblematisch angesehen, da diese bereits
dicht belegt ist.

Unsere Antwort:

Es gibt dazu bisher keine Untersuchung durch Bahn-Experten, dabei dréngen sich diverse
Fragen auf:

e Es gibt auch in Franken diverse Abschnitte, in denen ICE und Nebenbahnen
gemeinsam Gleise nutzen: Zwischen Bamberg und BreitengiiBbach sind es 8 km, die
auch die Nebenbahn nach Ebern befahrt. Zwischen Nurnberg/ Furth und Siegelsdorf
sind es 18 km, die die Nebenbahn nach Markt-Erlbach mit benutzt, neben gleich
zwei ICE-Strecken. Warum soll so etwas in Erlangen nicht méglich sein?

¢ Im Trassenbereich zwischen Bruck und dem Bhf Erlangen liegen z.T. finf Gleise, z.T.
auch mehr, z.B. im Bereich Paul-Gossen Str. sechs Gleise. Fast durchgéngig existiert
genug Platz fir 5. /6. Gleise, beispielhaft dazu Fotos im Bereich der besonders
kritischen Guterhallenstr. Briicke. Eine eingehende Untersuchung fehlt.

Behauptung:

Fiir eine qualitativ ausreichende Bedienung der Strecke auf der Aurachtalbahn wéren
erhebliche Infrastruktur-Investitionen erforderlich.

Unsere Antwort:

Naturlich wéaren Investitionen erforderlich. Deren Hohe ist unbekannt. Unbekannt ist auch der
Nutzen/Kosten-Indikator.

Der gesunde Menschenverstand sagt, dass eine Bestandstrasse, ohne notwendigen
Grunderwerb, unter Verwendung von fiinf existierenden GroBbauwerken (Briicken/
Unterfihrungen zu zwei Autobahnen, Regnitz, Kanal, Talgrund) und weiterer Ortsstral3en,
mit z.T. existierender Elektrifizierung bzgl. notwendiger Investitionen nur einen Bruchteil
dessen ausmacht, was ein Neubau kostet.

Im bekannten Schreiben des Vorstandes der DB-Netze AG vom 11.1.2019 wird bestétigt,
dass selbst aufwandige Lésungen bei dem zu erwartenden héheren Nutzen
gerechtfertigt sein konnen.



Behauptung:

Im Ergebnis der Fahrplan-Analyse Iasst sich festhalten, dass es keine Fahrplankonstellation
gibt, in welcher ein solcher S-Bahn-artiger Verkehr ohne Fahrplankonflikte mit dem
Deutschland-Taktvereinbar wére. Eine Reaktivierung als Eisenbahnstrecke scheidet damit
aus.

Unsere Antwort:

Ohne Beantwortung der o0.g. Fragen u.a. mit Untersuchung méglicher Gleisfiihrungen ist
diese Aussage unhaltbar.

Behauptung:

Denkbar wére auch, die Ziige aus Herzogenaurach nach Einfddelung in die Hauptstrecke
wenden zulassen und in Richtung Niirnberg Hbf fahren zu lassen, wo ebenfalls
Verkniipfungen zu ICE- und RE-Verkehren, sowie natiirlich zu allen Verkehrsmitteln des
stadtischen OPNV existieren. Die Aussagen zu den Kapazitédtsproblemen im Zuge einer
Fihrung der Ziige nach Erlangen Hbf gelten aber sinngemal3 auch fiir Ziige der Relation
Herzogenaurach - Erlangen-Bruck - Niirmberg, hier sogar verschérft durch die fir das
Wenden erforderiiche Zeit und die dafir erforderiichen Belegungen der Streckenblécke.

Unsere Antwort:

Die Option, die Aurachtalbahn ab Bruck Richtung Niirnberg zu fiihren, wird hier erstmals
erwahnt. Diese Option ist untersuchenswert, solite aber nicht entscheidungsrelevant sein in
der grundsatzlichen Frage eines Schienenanschlusses der Drei-Weltfirmen-Stadt
Herzogenaurach.

Vollig offen sind Bewertungsfragen zu den Vor- und Nachteilen von Ein- oder
Zweirichtungsfahrzeugen. Letztere wiirden keine Wendegleise erfordern, da die Ziige an
beiden Enden Fuhrerstdnde haben. Auf diesem Gebiet erneut ohne jede Fachpriifung
Abwertungen der Aurachtalbahn vorzunehmen, erscheint uns unserios.

Mit grofitem Unverstandnis verfolgen wir das Versteckspiel zu voraussichtlichen StUB-
Kosten. In der sicherlich auch lhnen bekannten Drucksache 19/11767 des Deutschen
Bundestages v. 19.7.2019 wird eine Baupreissteigerung bei Schienenwegen auf 207,8 %
(2018) von 100 % (2015) nachgewiesen. Die noch gestern in den NN genannten 258 Mio €
sind allein damit véllig unhaltbar, dto. der Nutzen-Kosten Indikator. Der Eigenanteil der Stadt
Erlangen wiirde selbst bei Beibehalt der Férderung danach auf ca. 140 Mio steigen. Der
speziell in Erlangen zunehmend sensibilisierten Offentlichkeit wird man diese Wahrheiten
nicht vorenthalten kénnen. Das Projekt ist damit in hohem MaBe gefahrdet.

Als alarmierend sind aktuelle Berichte zu werten, s. Anlagen. In Augsburg wird der Bahnhof
fur eine StraBenbahn untertunnelt. Dazu wurden 2006 70 Mio € freigegeben, bis zur
geplanten Fertigstellung 2023 sollen es jetzt 230-250 Mio € werden. Analogien zur StUB
liegen auf der Hand: Auch hier sind Querungen im Bahnhofsbereich vorgesehen, noch etwas
komplizierter, da hier auch noch auf engstem Raum die Staatsstra3e 2240 zu queren ist.
Allein diese GroBmafRnahme wiirde fast die gesamte genannte Invest. Summe
beanspruchen. Der Minchener Verkehrsplaner Martin Vieregg nennt das Spiel in einem
Spiegel-Interview Bierdeckelprojekte. Zitat: Wiirde man ehrlich planen, hitte das Projekt
kaum eine Chance. Ein StUB-Planer sagte uns hinter vorgehaltener Hand: Wir nennen
~politische* Preise, wie von uns gefordert.



Wir gestatten uns den Hinweis, dass wir die Rechnungshéfe von Bund und Freistaat auf
die sich abzeichnenden Risiken hingewiesen haben.

Wir moéchten abschlieBend darauf hinweisen, dass eine erhebliche politische Unsicherheit
vorliegt. Sowohl im Erlanger als auch im Herzogenauracher Stadtrat hat es Antrége der
CSU-Fraktionen gegeben zu einer ernsthaften Priifung der Aurachtaltrasse: In
Herzogenaurach am 17.5. 2018, in Erlangen am 26.6.2019. Beide scheiterten knapp an
SPD-Mehrheiten. Sollte die kommende Kommunalwahl andere Mehrheiten bringen, ist zu
erwarten, dass sich das Blatt wendet. Es wére in dieser Situation fatal, wenn schlecht
korrigierbare Fakten geschaffen wiirden.

In all unseren Bemiihungen mussen wir leider immer wieder feststellen, dass wir als Biirger
einer Ubermacht an personellen und materiellen Méglichkeiten der politischen Mandatstriager
gegeniiber stehen. Wir haben die Hoffnung nicht aufgeben, dass am Ende doch Wahrheit
und die besseren Argumente obsiegen.

Anlagen

- Fotos Trasse in Erlangen
- NN Bericht v. 30.10.19 ,Millionengrab Augsburg*
- Spiegel-Interview Martin Vieregg
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Redaktion Frankischer Tag



