8 Fahrzeiten-Vergleich StUB — S-Bahn

Kurze Fahrzeiten gelten als eines der wichtigsten Merkmale fir eine
hohe Akzeptanz eines Verkehrsmittels. Ein Vergleich von StUB und S-
Bahn ist nur auf einer Teilstrecke moglich, die beide Varianten
bedienen: ER/Hbf — Hza/Bhf.

StUB
Entfernung ER/Hbf — Hza/Bhf. 12,5 km
1. Version StUB-Zweckverband (NN 11.03.2020):

Durchschnitts-Geschwindigkeit 30 km/h 25 Min.

2. Version It. Studie

Die Stadt Erlangen hat im Dez.2013 die Studie “Vergleich Straenbahn und
Bussysteme” erstellen lassen (Fa. Kcw Verkehrsplanungsberatung, Berlin).
S. 38: Tramgeschwindigkeiten 15-20 km/h, als Stadtbahn bis 25 km/h
http://www.vep-

erlangen.de/fileadmin/user upload/documents/wissensspeicher/Systemvergleich Strassenb

ahn und Bussysteme - Langfassung.pdf

Bei max. Durchschn.-Geschwindigkeit 25 km/h 30 Min.

3. Version It. tatsachlicher Geschwindigkeit Tram 4

Datenquelle VGN-Fahrplan Tram 4 Gibitzenhof — Am Wegfeld
Entfernung 8,3 km, Fahrzeit 28 Min.

Durchschnitts-Geschwindigkeit 17,8 km/h 42 Min.

Aurachtal S-Bahn.

Datenquelle in Analogie Bahn-Verbindung Forchheim-Ebermannstadt:
Lange 14,8 km, 8 Halte, Fahrzeit 19 Min.
Datenquelle Aurachtalbahn It. Fahrplan 1921: 11,8 km, 6 Halte

Durchschnitts-Geschwindigkeit 46,7 km/h 15 Min.

Die Aurachtal-S-Bahn hat eine deutlich kiirzere Fahrzeit
und ist damit fur Hza. wesentlich attraktiver als die StUB.
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Verkehrsentwicklungsplan Erlangen
Meilenstein D) OPNV-Konzept
AP 1 - Vergleich StraBenbahn und Bussysteme

Endbericht, Langfassung

Die vorliegende Ausarbeitung beinhaltet den im Rahmen der Erstellung des OPNV-
Konzepts fiir die Stadt Erlangen vorgeschalteten Vergleich von StraBenbahn und
Bussystemen.



Agenda

Ziel und Methodik des Vergleichs
Vorstellung der Systeme

Ergebnisse

B woNop

Zusammenfassung




Ergebnisse
ErschlieBungswirkung
Hierarchie = Schneliverkehrssystem, verbindende
inleeanaicig £ Funktion in der Stadt und bzw. mit dem
trager 353
0 angrenzenden Umland
pr- |

Reisegeschwindigkeit: 40-50 km/h

»

= Uberwindung weiter Strecken in kurzer
Zeit sowie erschlieBende Funktion

= Reisegeschwindigkeit 15-20 km, im
Stadtbahneinsatz auch schneller

StraBenbahn

pico 3
@ . Reisegeschwindigkeit: 10-15 km/h

Mit dieser Hierarchisierung gehen auch typische mittlere Fahr- und
Reisegeschwindigkeiten einher. Diese hangen immer vom Haltestellenabstand und den
Haltezeiten sowie von Interaktionen mit anderen Verkehrsteilnehmern ab. Aus diesem
Grund werden Verkehrssysteme hoherer Hierarchiestufen weitgehend auf eigenen,
weitgehend gradlinigen Trassen mit groBeren Haltestellenabstanden gefiihrt. GroBe
Fahrzeugkapazitaten mit vielen Tiren sorgen fiir kurze Haltestellenaufenthaltszeiten. So
erreichen U-Bahnen mittlere Fahrgeschwindigkeiten von bis zu 35 km/h, Stadtbahnen
bis zu 25 km/h und StraBenbahnen und BRT-Systeme immerhin noch rund 21 km/h.

Die Prioritat des Busses liegt nicht auf maximalen Geschwindigkeiten, sondern auf der
FeinerschlieBung. Er hat daher einen Haltestellenabstand und mitunter Linienfiihrungen
mit vielen Abbiegevorgangen durch enge StraBen. Die mittlere Reisegeschwindigkeit
liegt daher bei nur 10 bis 15 km/h.

Die Reisegeschwindigkeit aller OV-Verkehrsmittel, die zu mindestens kreuzend mit
anderen Verkehrstragern interagieren (Kfz, Rad, FuBganger), hangt auch stark davon
ab, ob an Lichtsignalanlagen ihnen Vorrang gewahrt wird. Optimum stellt die ,Wartezeit
Null™ fiir den OV dar, d.h. dass die Fahrzeuge nur an Haltestellen halten. Haufig miissen
aber aus Abwagungsgriinden Kompromisse akzeptiert werden, so dass die
Durchschnittsgeschwindigkeit sinkt.
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StraBenbahn Niirnberg

€3

Die StraBenbahn Niirnberg wird von der Verkehrs-Aktiengesellschaft Niirnberg (VAG) betrieben und ist neben der
S-Bahn und der U-Bahn das dritte schienengebundene Nahverkehrsmittel in Niirnberg. Sie beforderte 2008 auf einem
Streckennetz von 38 Kilometern!2 mit sechs Linien 39,152 Millionen Fahrgéiste.[3]

Bis 20. Juni 1981 war der StraBenbahnbetrieb auch fiir das Netz in der Nachbarstadt Fiirth zustdndig und firmierte bis
zu diesem Zeitpunkt unter dem Namen , Niirnberg-Fiirther StraBenbahn®.

Inhaltsverzeichnis

Liniennetz

Fuhrpark
Typ N8
Typ GT6N
Typ GT8N
Typ GTV6
Sonderfahrzeuge

Infrastruktur
Strecken- und Gleisnetz
Haltestellen
Betriebshofe
Betriebshof Heinrich-Alfes-Stralle
Gleisbauplatz Maximilianstralle
Leitstelle

Geschichte
Netzausdiinnung durch den U-Bahn-Bau
Intraplan — Zukunft fir die StraRenbahn
Planungen
MaRnahmen des NVEP
Nirnberg-Lichtenreuth
Stadtbahn nach Erlangen
Ost-West-Querung durch die Altstadt oder durch die Pirckheimerstrale
Gartenstadt
Stadtbahn nach Kornburg

Weiterfiihrende Informationen
Siehe auch
Literatur
Weblinks

Einzelnachweise
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StraRenbahn Niirnberg

Tram

StraRenbahn des Typs GT8N als Linie 8 Richtung
Erlenstegen am Hauptbahnhof (2012)

Basisinformationen

Staat Deutschland
Stadt Nirnberg
25. August 1881
” (Pferdebahn)
Eroffnung 5 \iai 1896
(elektrisch)
Verkehrs-
Betreiber Aktiengesellschaft
Nirnberg
Verkehrs- Verkehrsverbund
verbund Grofraum Nurnberg
Infrastruktur

Streckenlange 38,4 km

Ehemals grofite
Streckenldnge 73km
Spurweite 1435 mm (Normalspur)
600 V Gleichspannung
Stromsystem Uber Einholm-
Dachstromabnehmer(!]

Haltestellen 78
Betriebshofe 1
Betrieb
Linien 5
Takt in der HVZ 10 min, 5 min (Linie 4)
Taktin der SVZ 20 min

14 GT6N
Fahrzeuge 26 GT8N
8 GTV6
Hochst-
geschwindigkeit Mm
————
Statistik
” 39.125.000 (Stand:
Fahrgaste 2008)
Niirnbe
Stretkemnneg N

Geografischer Netzplan



Takt in min @
Durchschnitts- Mo bis Fr Sa

Linie  Strecke  Haltestellen ll':r"(?:: F:‘h:iz't @E_Eﬁv{fﬁf::—__ gkeit 500 g0 g30 gl 4200  4g30 2030 500 g0 2000 500
— in km _ - - _ - _ - - - - -
T 0622 063 09 1200 1830 2030 o3 08 2020 oX 92
Gibitzenhof — ;
—=  Am Wegfeld 19 8,3 28 17,8 10 7% 5 10 5 10 20 20 10 20 20

Gibitzenhof — Dianaplatz — AlemannenstralBe — BrehmstraBe — Landgrabenstrae — Steinbiihl — Kohlenhof — Plarrer — Obere Turnstral3e — Hallertor —
Tiergértnertor — Friedrich-Ebert-Platz — JuvenellstraBe — Bucher StraBe/Nordring — Thon — Cuxhavener Stral3e — Schleswiger StralBe — Bamberger Stral3e
Wegfeld

[ Tiergarten -
Worzeldorfer 26 1,7 30 234 10 10 10 10 10 10 20 20 10 20 20
StralRe
Tiergarten — Siedlerstrale — Balthasar-Neumann-StralBe — Mégeldorf — Lechnersiral3e — Business Tower — Marthastral3e — NorikerstralSe — Dirrenhof —
Marientunnel — Hauptbahnhof - Celtisplatz — Aufsef8platz — Christuskirche — HumboldtstraBe — SchuckertstralBe — Siemensstral3e — Lothringer Stral3¢
FrankenstralBe — Trafowerk — Am Rangierbahnhof — Finkenbrunn — Sidfriedhof — Saarbriickener Strae — Worzeldorfer Strale

6 Doku-

Zentrum — 22 8,3 30 16,6 10 10 10 10 10 10 20 20 10 20 20
Westfriedhof
Doku-Zentrum — Dutzendteich — FliegerstralBe — Immelmannstral3e — Scharrerstral3e — Peterskirche — Harsdorfferplatz — SchweiggerstraBe — Hummels
Weg — AufseBplatz — Christuskirche — Heynestralle — Landgrabenstralle — Steinbtihl — Kohlenhof — Plérrer — Obere Turnstral3e — Hallertor — Hallerstr.
St. Johannisfriedhof — JulienstraBe — Westfriedhof

[7 Hauptbahnhof

- 6 2,8 8 21 20 20 20 20 20 20 30 - 20 30 -
TristanstralBe
Hauptbahnhof — Marientunnel — Scheurlstralle — Schweiggerstrale — Wodanstrale — Tristanstralle

7 Doku-

i Zentrum — 21 7.5 27 16.8 10 10 10 10 10 10 20 20 10 20 20
Erlenstegen

Doku-Zentrum — Luitpoldhain — Meistersingerhalle — Platz der Opfer des Faschismus — HolzgartenstralBe — WodanstralBe — Schweiggerstrale — Scheu
— Marientunnel — Hauptbahnhof — Marientor — Wéhrder Wiese — Rathenauplatz — Stresemannplatz — Deichslerstral3e — Tauroggenstral3e — Tafelhalle -
Ostbahnhof — Thumenberger Weg — Platnersberg — Erlenstegen

Anmerkung: die im Linienlauf fett dargestellten Stationen markieren die Endhaltestellen und Umsteigestationen zu anderen StraSenbahnlinien

Gibitzenhof — Am Wegfeld

Thren Ausgangspunkt hat die Linie 4 an der Haltestelle Gibitzenhof zwischen Heistersteg und LoffelholzstraBe. Von dort aus verlauft sie tiber die Diana- und
GibitzenhofstraBe zur Kreuzung mit der LandgrabenstraBe und trifft dort auf die Linie 6. Zusammen mit ihr fiihrt sie durch den Steinbiihler Tunnel zur Haltestelle
Steinbiihl (mit Umsteigemdglichkeit zu den S-Bahn-Linien St und S2) und anschlieBend durch die Steinbiihler StraBe zum Plarrer. Von der inmitten des Plarrers
gelegenen Haltestelleninsel, wo eine Umsteigemoglichkeit zur U-Bahn besteht, geht es iiber die DennerstraBe und den Spittlertor- und Westtorgraben zur
Haltestelle Hallertor, nach der die Linie 6 Richtung Westfriedhof abzweigt. Die Linie 4 fithrt entlang des Neutorgrabens und der Bucher Strafe zur Haltestelle
Friedrich-Ebert-Platz, iberquert die Ringstrafie (B 4 R) und erreicht in Mittellage der Erlanger StraBe (B 4) die Haltestelle Thon. Diese befindet sich siidwestlich
der Einmiindung der Forchheimer StraBe. AnschlieBend fiihrt die Strecke in Mittellage der Erlanger StraBe weiter, tiberquert die Erlanger StraBe und erreicht die
Endhaltestelle Am Wegfeld. Diese verfiigt tiber einen Busbahnhof mit den Buslinien ins Knoblauchsland, zum Flughafen sowie nach Erlangen.

[ Tiergarten — Worzeldorfer Strae

Von der Wendeschleife Tiergarten aus verlduft die Linie 5 zunéchst durch den Wald westlich und ab der Einmiindung der
FalterstraBe auf der SchmausenbuckstraBe. Nach Unterquerung der Bahnstrecke Niirnberg—Schwandorf erreicht die Linie den
Mogeldorfer Plarrer und die Haltestelle Mogeldorf, an der zur S1 nach Hartmannshof umgestiegen werden kann. Weiter geht
es durch die OstendstraBe vorbei am Business Tower der Niirnberger Versicherung sowie am Wohrder See mit dem Norikus.
Uber die Kressengarten- und DiirrenhofstraBe erreicht die Linie 5 die Haltestelle Diirrenhof, wo abermals zur S1 nach Lauf und
zur S2 nach Altdorf umgestiegen werden kann. Uber die BahnhofstraBe erreicht die Strecke der Linie 5 die Haltestelle
Marientunnel, an der sie auf die Linie 8 trifft und mit ihr zum Bahnhofsplatz fiihrt. An der dortigen Haltestelle Hauptbahnhof
besteht Umsteigemdoglichkeit zur U-, S- und R-Bahn. Danach verlduft sie durch die Neubaustrecke an der nordlichen
Pillenreuther StraBe am Celtisplatz vorbei bis zum Aufsefplatz. Dann fiihrt sie iiber Christuskirche und Frankensirafe am Betriebswerk und am Suidfriedhof vorbei
bis hin zum Endhaltepunkt Worzeldorfer Strafe.

6 Doku-Zentrum — Westfriedhof

Die Linie 6 beginnt an der Haltestelle Doku-Zentrum nach dem Linienwechsel mit der Linie 8 von Erlenstegen. Sie verlauft
zunéchst entlang der BayernstraBe, iiberquert diese und erreicht die Haltestelle Dutzendteich, an der Umsteigemdoglichkeit zur
S2 nach Altdorf besteht. Durch die DutzendteichstraBe und weiter auf der Regensburger Strafe fiithrt die Linie an der
Bundesagentur fiir Arbeit und am Historischen StraSenbahndepot St. Peter vorbei und erreicht durch die Harsdorffer- und
SchweiggerstraBe die Haltestelle Schweiggerstrafe. Diese befindet sich an der Kreuzung Allersberger Strae, Schweigger- und
WolckernstraBe. Weiter verldauft die Linie 6 durch die WolckernstraBe zur Haltestelle Aufsefiplatz, an der zur U-Bahn
umgestiegen werden kann und die Linie 6 auf die Linie 5 trifft, und zur Haltestelle Christuskirche, wo sich die beiden Linien
wieder trennen. Uber die LandgrabenstraBe erreicht die 6 die gleich lautende Haltestelle an der Kreuzung mit der
GibitzenhofstraBe und trifft auf die Linie 4, mit der sie iiber die Haltestellen Steinbiihl und Plirrer bis Hallertor den gleichen
Linienweg hat. Nach der Haltestelle Hallertor biegt die Linie 6 nach Westen ab und verlduft durch die JohannisstraBe bis zur
Endhaltestelle Westfriedhof.

[/ Hauptbahnhof - TristanstraRe

Von der Wendeschleife Hauptbahnhof ausgehend, iiber Marientunnel und ScheurlstraBe, erreicht sie die Haltestelle Schweiggerstrae. Weiter in der Allersberger
StraBe, iiber WodanstraBie erreicht sie die Endhaltestelle Tristanstrae. Die Betriebsstrecke zur Bayernstrafe darf — aus Sicherheitsgriinden — nicht bedient
werden.

[] Doku-Zentrum — Erlenstegen

Nach dem Linienwechsel von der Linie 6 zur Linie 8 am Doku-Zentrum tiber das Reichsparteitagsgeldnde verlduft die Linie 8 entlang der StraBe
,An der Ehrenhalle” und auf der SchultheiBallee und der WodanstraBe bis zur Allersberger StraBe und trifft dort auf die Linie 7. Zusammen erreichen sie die
Haltestelle SchweiggerstraBe, wo zur Linie 6 umgestiegen werden kann. Zunachst weiter durch die Allersberger StrafBe, biegt die Linie 8 nach rechts in die
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Aurachtalbahn: Streckenlange / Halte
Reichsbahnzeit

Die einzelnen Landerbahnen gingen am 1. April 1920 in das Eigentum des Reiches
tiber und wurden spéter zur Deutschen Reichsbahn zusammengefalt.
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Sommer 1921

Die stdlich von Erlangen gelegene Ortschaft Bruck wurde im Juni 1924 in das
Stadtgebiet eingemeindet. Es dauerte noch einige Monate, ehe auch die Bahnsta-
tionentsprechend umbenannt war. Im ab 5. Juni giiltigen Eisenbahn-Kursbuch fiir
den Sommerfahrplan 1925 tauchte erstmals die neue Bezeichnung Erlangen-
Bruck (zuvor: Bruck bei Erlangen) auf.

Mit dem Herzogenauracher Abendzug wartete 98 532 im Jahre 1930 in Erlangen

auf die Abfahrt. Aufnahme: Ernst Schirner
Bahnsteig Gleis 5 und 6

Stadtmauver

q%r Bahnsteig (neben Gleis 1) ist heute noch vorhanden.
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